SAMODZIELNE DIAGNOZOWANIE SILNIKA

Odczytywanie — Tryb normalny

W normalnym trybie diagnozowania silnika kody btedéw zapamigtywane sa w pamigci komputera (ECU).
Aby odczytac¢ zapamigtane kody btedow silnika, nalezy:

1. wylaczy¢ zapton

2. w gniezdzie diagnostycznym (DLC1) potaczy¢ ze soba ztacza Tel i E1

w V gen./2.0 gniazdo diagnostyczne umieszczone jest w przedziale silnika, po prawej stronie (patrzqc od przodu), przy grodzi od kabiny
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Potaczenia najlepiej dokonywac przy pomocy izolowanego drutu, o srednicy okoto 0.5-1.0 mm i dtugosci kilku centymetrow.

3. wlaczy¢ zapton

Na desce rozdzielczej zacznie miga¢ kontrolka silnika (,,Check Engine”)

Kontrolka symuluje ciag dwucyfrowych kodow, gdzie ilo$¢ btysnigé oznacza liczbg czgsci dziesigtnych lub jednosci.

Przyklad: dwa btyski, krotka (ok. 1,5 s) przerwa i siedem blyskow oznacza kod diagnostyczny: 27. Pomigdzy kolejnymi kodami
przerwy sa dtuzsze (ok. 3 s). Kody sa powtarzane w petli.

Szybkie miganie kontrolki (ok. dwa razy na sekundg) oznacza brak bigdow.

Schemat ten dotyczy wszystkich kodow - silnika, automatycznej skrzyni biegdw, systemu SRS (Supplemental Restrain System),
TCS (Traction Control System) i ABS.

Po zakonczeniu testu:
4. wylaczy¢ zapton
5. wyciagna¢ zworkg Tel-E1

Odczytywanie — Tryb aktywny (drogowy)

W aktywnym, rozszerzonym (drogowym) trybie diagnozowania silnika otrzymamy odczyt btgdéw, ktdre normalnie nie sg zapamig-
tywane sa w pamigci komputera (ECU) i tylko w ten sposob mozemy samodzielnie je odczytac.

Do przeprowadzenia testu aktywnego warto przygotowac¢ sobie dwa kawatki izolowanego drutu, potaczonych ze soba z jednego
konca (otrzymamy co$ podobnego do litery V).

Aby wykonac¢ ten test nalezy:

1. wylaczy¢ zapton

2. potaczy¢ ze soba ztacza Te2 i E1 (wpinajac w gniazdo E1 ,,podwojna” koncowke naszego ,,przyrzadu”)
3. uruchomi¢ silnik

4. przejechac kilka, kilkanascie kilometrow w réznych warunkach

5. zatrzyma¢ samochdd nie wylaczajac silnika



6. dodatkowo drugim drutem potaczy¢ ztacza Tel i E1
Kontrolka "Check Engine" pokaze dodatkowe kody
Po zakoniczeniu testu:

7. wylaczy¢ zapton

8. wyciagnaé¢ zwory Te2-E1 i Tel-El

Kasowanie

Kasowanie zapamigtanych przez komputer kodéw btedow mozna przeprowadzi¢ przez odlaczenie akumulatora lub wyjgcie bez-
piecznika oznaczonego ECU lub EFI na okres ok. 3~5 minut.

Po usunigciu awarii i wykonaniu operacji resetu (kasowania btedow) warto wykona¢ ponownie test w celu upewnienia si¢ o braku
btedoéw (szybkie miganie kontrolki, ok. dwa razy na sekundg).

Tabela odczytanych kodéw bledéw.

Ponizsza tabela zawiera kody btedéw dla silnika 3S-GTE. Po przewertowaniu dostgpnych w sieci materialow wydaje sig, ze kody
zachowuja swoja aktualno$¢ rowniez dla silnikéw 3S-GE i 4E-FE (rozwinigcie w tabeli dodatkowe;j).

Uwagi (odnosniki do tabeli):
1)

»ZAL« — w kolumnie ,,Jampka ostrzegawcza” wskazuje, ze lampka ostrzegawcza testu silnika $wieci, gdy zostanie wykryta nie-
sprawno$¢é

»WYL« — w kolumnie ,,Jampka ostrzegawcza” wskazuje, ze lampka ostrzegawcza testu silnika nie $wieci podczas diagnozowania
niesprawnosci nawet wtedy, gdy niesprawnos$¢ zostaje wykryta

»N.A.« — w kolumnie ,,Jampka ostrzegawcza” wskazuje, ze pozycja nie zostala obj¢ta diagnozowaniem niesprawnosci
2)
»O0« — w kolumnie ,,zapis w pamigci” wskazuje, ze w chwili wystapienie niesprawnosci w pamigci ECU (komputera) zostaje

zapisany kod diagnostyczny
»X« — w kolumnie ,,zapis w pamigci” wskazuje, ze w chwili wystapienie niesprawnosci kod diagnostyczny nie zostaje zapisa-
ny w pamigci ECU (komputera)

TPS — Czujnik potozenia przepustnicy

EGR - uktad recyrkulacji gazow wylotowych (spalin)

EVAP — uktad ograniczenia emisji par paliwa

PCV — Uktad wymuszonego przewietrzania skrzyni korbowej (zawor)
MAP — Czujnik ci$nienia bezwzglgdnego
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* Sygnatl czujnika tlenu jest poni-

* Luzna $ruba uziemienia
silnika
* Przerwa w obwodzie E1

* Przerwa w obwodzie
wtrysku

* Ci$nienie w przewodzie

Niesprawnos¢ wskaz- zej 0,45V, przez co najmniej 90's, | paliwa (blokada wtrysku,
2-5 nika stosunku powie- ZAL ZAL | gdy czujnik tlenu jest podgrzany, itp.)
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3-4 Sygnat ci$nienia tur- ZAL N.A. |+ Nienormalne przeciazenie pod- | Przerwa lub zwarcie w
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* Przerwa lub zwarcie w
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kaznika glownego EFI
*ECU
4-1 Sygnat czujnika po- ZAL ZAL |+ Przerwa lub zwarcie wykryte w | ¢ Przerwa lub zwarcie w
Zycji przepustnicy sygnale czujnika pozycji prze- obwodzie czujnika pozycji
pustnicy (VTA), przez co naj- przepustnicy
mniej 0,5s. * Czujnik pozycji przepust-
nicy
*ECU
4-2 Sygnal generatora WYL WYL |« Sygnat SPD nie dociera do ECU | * Przerwa lub zwarcie w
impulsu predkosci przez co najmniej 8 s. przy jez- obwodzie czujnika predko-
pojazdu dzie z duzym obciazeniem, przy | $ci pojazdu
predkosci silnika 2.000-5.000 ob- |, Czujnik szybkosci jazdy
i
r/min < ECU
4-3 Sygnat startera N.A. WYL |« Sygnat startera (STA) nie docie- | * Przerwa lub zwarcie w
ra do ECU do czasu podiaczenia | obwodzie sygnatu startera
TETi TE2 * Przerwa lub zwarcie w
obwodzie IG SW lub prze-
kaznika glownego EFI
*ECU
5-2 Sygnat czujnika stu- ZAL N.A. |« Przy predkosci silnika 2.850- * Przerwa lub zwarcie w

kow

7.300 obr/min sygnat stukania nie
dociera do ECU przez 2 obroty
(KNK)

obwodzie czujnika stukow

* Czujnik stukéw (poluzo-
wanie itp.)
*ECU




Sygnat sterowania
stukow

ZAL

N.A.

* Przy predkosci silnika 700-
7.000 obr/min zostaje wykryta
niesprawnos¢ ECU (w zakresie
kontroli stukow)

*ECU

Niesprawno$¢ uktadu
chtodnicy migdzy-
stopniowej

ZAL

N.A.

* Silnik pompy wodnej chodnicy
migdzystopniowej zablokowany
lub zbyt niski poziom ptynu
chlodnicy migdzystopniowe;j

* Pompa wody chtodnicy
migdzystopniowe;j

* Przekaznik chtodnicy
migdzystopniowej

* Obwod pompy chtodnicy
migdzystopniowej

* Czujnik poziomu wody
chlodnicy migdzystopnio-
wej

* Obwod czujnika poziomu
wody chtodnicy migdzy-
stopniowej

Sygnat stanu wylacz-
nika

N.A.

WYL

* Zaswieci, gdy zataczone jest za-
silanie A/C, albo wylaczony styk
IDL, przy podtaczonych koncow-
kach E11TE1

* Obwod wytacznika A/C
* Obwod czujnika IDL po-
Zycji przepustnicy

* Pedat lub linka przy-
$piesznika

*ECU

Dodatkowe kody silnika 4E-FE (zrodto: http://www.forum.toyota.org.pl):

Kod

(liczba bty-
skow lampki
ostrzegaw-
czej testu sil-
nika)

Uklad

Lampka ostrze-
gawcza testu sil-

nika

(patrz odno$nik 1)

Tryb
normal-
ny

Tryb
testu

Diagnoza

Miejsce niesprawnosci

Zapis
W pa-
migci
(patrz

odnosnik
2)

Czujnik tlenu lub jego
obwod

¢ Czujnik tlenu wykazat za boga-
ty sktad mieszanki paliwowo-
powietrznej

» Wtryskiwacz lub jego
obwod

* Czujnik tlenu lub jego
obwod

* Czujnik temp. cieczy
chlodzacej

* Czujnik temp. zasysanego
powietrza

* Regulator ci$nienia pali-
wa

» Uktad EVAP (ogranicze-
nia emisji par paliwa)

* Uktad EGR (uktad recyr-
kulacji gazow wyloto-
wych)

* Czujnik MAP (ci$nienia
bezwzglednego) lub jego
obwod

« Uklad zasysania powie-
trza

Dodatkowy czujnik
tlenu

* Przerwa lub zwarcie dodatko-
wego czujnika tlenu

* Dodatkowy czujnik tlenu
Iub jego obwod




» Uktad ERG (zawdr, ela-

styczne przewody itp.)

Uktad recyrkulacji * Sygnat temperatury uktadu ERG | * Czujnik temp. uktadu
spalin jest za niski ERG lub jego obwaod

* Podcisnieniowy zawor
ERG

BLEDY ABS, TCS (TRACTION CONTROL SYSTEM) I SRS (SUPPLEMENTAL RESTRAIN SYSTEM)

Odczytywanie — Tryb normalny

1. wylaczy¢ zapton
2. wyciagna¢ zworke Wa-Whb, (patrz: schemat/rysunek DLC1 umieszczony przy kodach btedow silnika)
3. zmostkowac¢ ztacza Te i E1

4. wlaczy¢ zapton

Kontrolki ABS-u i AIR BAG-u wskaza zapamigtane bledy. Jesli wystapi problem z kodami SRS (m. in. poduszki), trzeba sprobow¢
odwroci¢ kolejnos¢ punktow 3 i 4.

5. wylaczy¢ zapton
6. wyciagna¢ zworg Te-E1
7. wsadzi¢ zworke Wa-Wh

Odczytywanie — Tryb aktywny (drogowy)

Aktywny test moze wskaza¢ bledy funkcjonowania czujnikéw predkosci obrotowych kot, ktore normalnie nie sa zapamigtywane
przez komputer.

. wylaczy¢ zapton

. zmostkowa¢ Ts i E1

. uruchomi¢ silnik

. przejechac kilka kilometréw osiagajac predkos¢ co najmniej 45km/h

. zatrzymac¢ samochod nie wytaczajac silnika

AN AW N =

. dodatkowo zmostkowac¢ ztacza Tc i E1

Kontrolka ABSu pokaze dodatkowe kody.

Kasowanie

1. wylaczy¢ zapton

2. wyciagna¢ zworkg Wa-Wb
3. zmostkowac¢ ztacza Te i E1
4. whaczy¢ zapton

Szybko wcisna¢ kilkakrotnie (co najmniej 8 razy) hamulec, puszczajac go do konca za kazdym razem (musi zadziala¢ przetacznik
$wiatet "stop").
Jesli skasowanie bledow bedzie mozliwe (po naprawie), kontrolka zacznie szybko migac, wskazujac brak btedow.




