
SAMODZIELNE DIAGNOZOWANIE SILNIKA 
 
Odczytywanie – Tryb normalny 
 
W normalnym trybie diagnozowania silnika kody błędów zapamiętywane są w pamięci komputera (ECU). 
Aby odczytać zapamiętane kody błędów silnika, należy: 
1. wyłączyć zapłon  
2. w gnieździe diagnostycznym (DLC1) połączyć ze sobą złącza Te1 i E1  
w V gen./2.0 gniazdo diagnostyczne umieszczone jest w przedziale silnika, po prawej stronie (patrząc od przodu), przy grodzi od kabiny 
 

  
Połączenia najlepiej dokonywać przy pomocy izolowanego drutu, o średnicy około 0.5-1.0 mm i długości kilku centymetrów.  
 
3. włączyć zapłon  
Na desce rozdzielczej zacznie migać kontrolka silnika („Check Engine”) 

 
Kontrolka symuluje ciąg dwucyfrowych kodów, gdzie ilość błyśnięć oznacza liczbę części dziesiętnych lub jedności. 
 
Przykład:  dwa błyski, krótka (ok. 1,5 s) przerwa i siedem błysków oznacza kod diagnostyczny: 27. Pomiędzy kolejnymi kodami 

przerwy są dłuższe (ok. 3 s). Kody są powtarzane w pętli. 
 Szybkie miganie kontrolki (ok. dwa razy na sekundę) oznacza brak błędów. 
 
Schemat ten dotyczy wszystkich kodów - silnika, automatycznej skrzyni biegów, systemu SRS (Supplemental Restrain System), 
TCS (Traction Control System) i ABS. 
 
Po zakończeniu testu:  
4. wyłączyć zapłon  
5. wyciągnąć zworkę Te1-E1 
 
Odczytywanie – Tryb aktywny (drogowy) 
 
W aktywnym, rozszerzonym (drogowym) trybie diagnozowania silnika otrzymamy odczyt błędów, które normalnie nie są zapamię-
tywane są w pamięci komputera (ECU) i tylko w ten sposób możemy samodzielnie je odczytać. 
Do przeprowadzenia testu aktywnego warto przygotować sobie dwa kawałki izolowanego drutu, połączonych ze sobą z jednego 
końca (otrzymamy coś podobnego do litery V). 
 
Aby wykonać ten test należy: 
1. wyłączyć zapłon  
2. połączyć ze sobą złącza Te2 i E1 (wpinając w gniazdo E1 „podwójną” końcówkę naszego „przyrządu”) 
3. uruchomić silnik  
4. przejechać kilka, kilkanaście kilometrów w różnych warunkach 
5. zatrzymać samochód nie wyłączając silnika  



6. dodatkowo drugim drutem połączyć złącza Te1 i E1 
 
Kontrolka "Check Engine" pokaże dodatkowe kody 
 
Po zakończeniu testu: 
7. wyłączyć zapłon  
8. wyciągnąć zwory Te2-E1 i Te1-E1 
 
Kasowanie 
 
Kasowanie zapamiętanych przez komputer kodów błędów można przeprowadzić przez odłączenie akumulatora lub wyjęcie bez-
piecznika oznaczonego ECU lub EFI na okres ok. 3~5 minut. 
Po usunięciu awarii i wykonaniu operacji resetu (kasowania błędów) warto wykonać ponownie test w celu upewnienia się o braku 
błędów (szybkie miganie kontrolki, ok. dwa razy na sekundę). 
 
Tabela odczytanych kodów błędów. 
 
Poniższa tabela zawiera kody błędów dla silnika 3S-GTE. Po przewertowaniu dostępnych w sieci materiałów wydaje się, że kody 
zachowują swoją aktualność również dla silników 3S-GE i 4E-FE (rozwinięcie w tabeli dodatkowej). 
 
Uwagi (odnośniki do tabeli): 
1) 
»ZAŁ« —  w kolumnie „lampka ostrzegawcza” wskazuje, że lampka ostrzegawcza testu silnika świeci, gdy zostanie wykryta nie-

sprawność 
»WYŁ« —  w kolumnie „lampka ostrzegawcza” wskazuje, że lampka ostrzegawcza testu silnika nie świeci podczas diagnozowania 

niesprawności nawet wtedy, gdy niesprawność zostaje wykryta 
»N.A.« —  w kolumnie „lampka ostrzegawcza” wskazuje, że pozycja nie została objęta diagnozowaniem niesprawności 
 
2) 
»O« —  w kolumnie „zapis w pamięci” wskazuje, że w chwili wystąpienie niesprawności w pamięci ECU (komputera) zostaje 

zapisany kod diagnostyczny 
»X« —  w kolumnie „zapis w pamięci” wskazuje, że w chwili wystąpienie niesprawności kod diagnostyczny nie zostaje zapisa-

ny w pamięci ECU (komputera) 
 
TPS – Czujnik położenia przepustnicy  
EGR – układ recyrkulacji gazów wylotowych (spalin) 
EVAP – układ ograniczenia emisji par paliwa  
PCV – Układ wymuszonego przewietrzania skrzyni korbowej (zawór) 
MAP – Czujnik ciśnienia bezwzględnego 



 

Lampka ostrze-
gawcza testu sil-

nika 
(patrz odnośnik 1) 

Kod 
(liczba bły-

sków lampki 
ostrzegaw-

czej testu sil-
nika) 

Układ 
Tryb 

normal-
ny 

Tryb 
testu 

Diagnoza Miejsce niesprawności 

Zapis 
w pa-
mięci 
(patrz 

odnośnik 
2) 

1 - 2 Sygnał obr/min ZAŁ N.A. 

• Przez co najmniej 2 sekundy po 
załączeniu STA do ECU nie do-
cierają sygnały G1, G2 lub NE 
• Przerwa w obwodzie G 

• Przerwa lub zwarcie w 
obwodzie NE, G 
• Rozdzielacz 
• Przerwa lub zwarcie w 
obwodzie STA 
• ECU 

O 

1 - 3 Sygnał obr/min ZAŁ ZAŁ 
• Przez co najmniej 0,05 s do 
ECU nie dociera sygnał NE, gdy 
prędkość silnika ≥ 1.000 obr/min 

• Przerwa lub zwarcie w 
obwodzie NE 
• Rozdzielacz 
• ECU 

O 

1 - 4 Sygnał zapłonu ZAŁ N.A. 
• W ciągu kolejnych 8 zapłonów 
do ECU nie dociera sygnał IG z 
układu zapłonu 

• Przerwa lub zwarcie w 
obwodzie IGF lub IGT od 
zapłonu do ECU 
• Zapłon 
• ECU 

O 

1 - 6 Sub-jednostka cen-
tralna ZAŁ N.A. • Niesprawność Sub-jednostki 

centralnej • ECU X 

N.A. 
• Przerwa lub zwarcie w obwo-
dzie grzejnika czujnika tlenu 
przez czas ≥ 0,5 s (HT) 

• Przerwa lub zwarcie w 
obwodzie grzejnika czujni-
ka tlenu 
• Grzejnik czujnika tlenu 
• ECU 

2 - 1 Sygnał czujnika tlenu ZAŁ 

ZAŁ 

• Przy normalnej szybkości jazdy 
(poniżej 100 km/h) i prędkości 
silnika powyżej 1500 obr/min 
amplituda sygnału czujnika tlenu 
(OX1) zredukowana do 0,35 - 0,7 
V, ciągle przez co najmniej 60 s, 
(2-krotne wyzwolenie logiki wy-
krywania) 

• Przerwa lub zwarcie w 
obwodzie czujnika tlenu 
• Czujnik tlenu 
• Przerwa lub zwarcie w 
obwodzie czujnika podci-
śnienia 
• Czujnik podciśnienia 
• ECU 

O 

2 - 2 Sygnał czujnika tem-
peratury wody ZAŁ ZAŁ 

• Przerwa lub zwarcie w obwo-
dzie czujnika temp. przez co naj-
mniej 0,5 s (THW) 

• Przerwa lub zwarcie w 
obwodzie czujnika tempe-
ratury 
• Czujnik temp. wody 
• ECU 

O 

2 - 4 

Sygnał czujnika temp. 
powietrza wlotowego 
(dla puszki filtra po-

wietrza) 

ZAŁ ZAŁ 

• Przerwa lub zwarcie w obwo-
dzie czujnika temp. powietrza 
wlotowego, przez co najmniej 0,5 
s (THA) 

• Przerwa lub zwarcie w 
obwodzie czujnika temp. 
pow. wlotowego 
• Czujnik temp. pow. wlo-
towego 
• ECU 

O 

 



 

2 - 5 
Niesprawność wskaź-
nika stosunku powie-

trze-paliwo 
ZAŁ ZAŁ 

• Sygnał czujnika tlenu jest poni-
żej 0,45V, przez co najmniej 90 s, 
gdy czujnik tlenu jest podgrzany, 
śledzenie przy 1500 obr/min (2 
wyzwolenia logiki wykrywania) 

• Luźna śruba uziemienia 
silnika 
• Przerwa w obwodzie E1 
• Przerwa w obwodzie 
wtrysku 
• Ciśnienie w przewodzie 
paliwa (blokada wtrysku, 
itp.) 
• Przerwa lub zwarcie w 
obwodzie czujnika tlenu 
• Czujnik tlenu 
• Układ zapłonowy 
• Czujnik temp. wody 
• ECU 

O 

3 - 1 Sygnał czujnika pod-
ciśnienia ZAŁ ZAŁ 

• Przerwa lub zwarcie w obwo-
dzie czujnika podciśnienia wy-
krywana stale, przez co najmniej 
500 ms. 

• Przerwa lub zwarcie w 
obwodzie czujnika podci-
śnienia 
• Czujnik podciśnienia 
• ECU 

O 

3 - 4 Sygnał ciśnienia tur-
bodoładowania 

ZAŁ N.A. • Nienormalne przeciążenie pod-
czas jazdy przy dużym obciąże-
niu 

• Przerwa lub zwarcie w 
obwodzie czujnika podci-
śnienia 
• Czujnik podciśnienia 
• Przerwa lub zwarcie w 
obwodzie IG SW lub prze-
kaźnika głównego EFI 
• ECU 

O 

4 - 1 Sygnał czujnika po-
zycji przepustnicy 

ZAŁ ZAŁ • Przerwa lub zwarcie wykryte w 
sygnale czujnika pozycji prze-
pustnicy (VTA), przez co naj-
mniej 0,5s. 

• Przerwa lub zwarcie w 
obwodzie czujnika pozycji 
przepustnicy 
• Czujnik pozycji przepust-
nicy 
• ECU 

O 

4 - 2 Sygnał generatora 
impulsu prędkości 

pojazdu 

WYŁ WYŁ • Sygnał SPD nie dociera do ECU 
przez co najmniej 8 s. przy jeź-
dzie z dużym obciążeniem, przy 
prędkości silnika 2.000-5.000 ob-
r/min 

• Przerwa lub zwarcie w 
obwodzie czujnika prędko-
ści pojazdu 
• Czujnik szybkości jazdy 
• ECU 

O 

4 - 3 Sygnał startera N.A. WYŁ • Sygnał startera (STA) nie docie-
ra do ECU do czasu podłączenia 
TE1 i TE2 

• Przerwa lub zwarcie w 
obwodzie sygnału startera 
• Przerwa lub zwarcie w 
obwodzie IG SW lub prze-
kaźnika głównego EFI 
• ECU 

X 

5 – 2 Sygnał czujnika stu-
ków 

ZAŁ N.A. • Przy prędkości silnika 2.850-
7.300 obr/min sygnał stukania nie 
dociera do ECU przez 2 obroty 
(KNK) 

• Przerwa lub zwarcie w 
obwodzie czujnika stuków 
• Czujnik stuków (poluzo-
wanie itp.) 
• ECU 

O 

 



 
5 - 3 Sygnał sterowania 

stuków 
ZAŁ N.A. • Przy prędkości silnika 700-

7.000 obr/min zostaje wykryta 
niesprawność ECU (w zakresie 
kontroli stuków) 

• ECU X 

5 - 4 Niesprawność układu 
chłodnicy między-

stopniowej 

ZAŁ N.A. • Silnik pompy wodnej chłodnicy 
międzystopniowej zablokowany 
lub zbyt niski poziom płynu 
chłodnicy międzystopniowej 

• Pompa wody chłodnicy 
międzystopniowej 
• Przekaźnik chłodnicy 
międzystopniowej 
• Obwód pompy chłodnicy 
międzystopniowej 
• Czujnik poziomu wody 
chłodnicy międzystopnio-
wej 
• Obwód czujnika poziomu 
wody chłodnicy między-
stopniowej 

O 

5 - 1 Sygnał stanu wyłącz-
nika 

N.A. WYŁ • Zaświeci, gdy załączone jest za-
silanie A/C, albo wyłączony styk 
IDL, przy podłączonych końców-
kach E1 i TE1 

• Obwód wyłącznika A/C 
• Obwód czujnika IDL po-
zycji przepustnicy 
• Pedał lub linka przy-
śpiesznika 
• ECU 

X 

       

 
Dodatkowe kody silnika 4E-FE (źródło: http://www.forum.toyota.org.pl): 
 

Lampka ostrze-
gawcza testu sil-

nika 
(patrz odnośnik 1) 

Kod 
(liczba bły-

sków lampki 
ostrzegaw-

czej testu sil-
nika) 

Układ 
Tryb 

normal-
ny 

Tryb 
testu 

Diagnoza Miejsce niesprawności 

Zapis 
w pa-
mięci 
(patrz 

odnośnik 
2) 

2 - 6 Czujnik tlenu lub jego 
obwód - - 

• Czujnik tlenu wykazał za boga-
ty skład mieszanki paliwowo-
powietrznej 

• Wtryskiwacz lub jego 
obwód 
• Czujnik tlenu lub jego 
obwód 
• Czujnik temp. cieczy 
chłodzącej 
• Czujnik temp. zasysanego 
powietrza 
• Regulator ciśnienia pali-
wa 
• Układ EVAP (ogranicze-
nia emisji par paliwa) 
• Układ EGR (układ recyr-
kulacji gazów wyloto-
wych) 
• Czujnik MAP (ciśnienia 
bezwzględnego) lub jego 
obwód 
• Układ zasysania powie-
trza 

- 

2 - 7 Dodatkowy czujnik 
tlenu - - • Przerwa lub zwarcie dodatko-

wego czujnika tlenu 
• Dodatkowy czujnik tlenu 
lub jego obwód - 



7 - 1 Układ recyrkulacji 
spalin - - • Sygnał temperatury układu ERG 

jest za niski 

• Układ ERG (zawór, ela-
styczne przewody itp.) 
• Czujnik temp. układu 
ERG lub jego obwód 
• Podciśnieniowy zawór 
ERG 

 

 
 
 
 
BŁĘDY ABS, TCS (TRACTION CONTROL SYSTEM) I SRS (SUPPLEMENTAL RESTRAIN SYSTEM) 
 
Odczytywanie – Tryb normalny 
 
1. wyłączyć zapłon  
2. wyciągnąć zworkę Wa-Wb, (patrz: schemat/rysunek DLC1 umieszczony przy kodach błędów silnika) 
3. zmostkować złącza Tc i E1  
4. włączyć zapłon 
 
Kontrolki ABS-u i AIR BAG-u wskażą zapamiętane błędy. Jeśli wystąpi problem z kodami SRS (m. in. poduszki), trzeba spróbowć 
odwrócić kolejność punktów 3 i 4.  
 
5. wyłączyć zapłon  
6. wyciągnąć zworę Tc-E1  
7. wsadzić zworkę Wa-Wb 
 
Odczytywanie – Tryb aktywny (drogowy) 
 
Aktywny test może wskazać błędy funkcjonowania czujników prędkości obrotowych kół, które normalnie nie są zapamiętywane 
przez komputer.  
 
1. wyłączyć zapłon  
2. zmostkować Ts i E1  
3. uruchomić silnik  
4. przejechać kilka kilometrów osiągając prędkość co najmniej 45km/h  
5. zatrzymać samochód nie wyłączając silnika  
6. dodatkowo zmostkować złącza Tc i E1  
 
Kontrolka ABSu pokaze dodatkowe kody. 
 
Kasowanie 
 
1. wyłączyć zapłon  
2. wyciągnąć zworkę Wa-Wb  
3. zmostkować złącza Tc i E1  
4. włączyć zapłon  
 
Szybko wcisnąć kilkakrotnie (co najmniej 8 razy) hamulec, puszczając go do końca za każdym razem (musi zadziałać przełącznik 
świateł "stop"). 
Jeśli skasowanie błędów będzie możliwe (po naprawie), kontrolka zacznie szybko migać, wskazując brak błędów. 
 
 


